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ESPECIFICIDADES DOS ARREIOS
DE TRANSPORTE ANIMAL
NO ALGARVE (E ALENTEJO)

FJoao “Pedro “Dias cMa galbdes Silva

Arquitcto

Introducéo

Tem estaintrodugao por objectivo definir o ambito do que vermn exposto
no presente artigo e tratar, de forma concisa, os contarnos do tema.

Quem conhecer o Algarve, quem o visitou ou por ele viajou, ndo pode
deixar de ter encontrado, sobretudo nas suas estradas rurais ou eixos secun-
darios, uma carroga de cores garridas, puxada por um muar ou um burro
guiados por um individuo de tez morena, com um chapéu de cor escura ou
de palha na cabeca. Se for conduzido o conjunto por uma figura feminina,
0 mais provavel & que tenha na cabeca um lenco e sobre ele também um
chapéu de patha de cor clara. E se estivermos num dia quente & também pro-
vavel que este conjunto seja completado por uma sombrinha de cor variada
a tormar ainda mais garrido o conjunto. E € garrido ndo s6 pelas cores vivas
do veiculo mas pela decoragdo mais ou menos profusa dos arreios que, nao
st em dia de festa, mas no trabalho quotidiano, tém presenca certa na atrela-
gem tipica do Algarve, sobre a qual nas pretendemos debrucar agora.

Sendo uma atrelagem animal de dmbito tradicional, ela pertence por
definicdo ao meio rural, dos sitios, lugares e aldeias da paisagem algarvia,
propria de vias rurais e muitas vezes nao alcatroadas da costa, barrocal ou
da serra, cujo aparecimento aos olhos dos leigos e visitantes se faz mais
rara.nos dias de hoje. Ameacada pela mecanizagio da agricultura desde
o século passado, importa conhecé-la e familiarizarmo-nos com ela, antes
que desapareca de todo da nossa vista, ela e os veiculos com que & prati-
cada, bem como as alfaias rurais e arreios respectivos. De tio comuns que
eram em tempos passados, ndo havendo quem os construa, use, mante-
rha e restaure, desaparecerao provavelmente abandonados nalgum velho
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armazem em ruinas, sob um manto de pd e a mercé da rataria gulosa que
os vai desfazendo para aconchegar o seu ninho.

Esta & geralmente uma atrelagem rural e utilitaria, praticada com veicu-
los de duas rodas, de dois varais e com uma arcada em “U* invertido, fixa ao
extremo dos varais que funciona como jugo singular, o qual encaixa num
malim almofadado, que, na base do pescogo do animal, & a peca que da,
através dos varais, a direccao e a transmissao da forga de tracclo ao con-
junto. Este tipo de puxo, utilizado no transporte e nos trabalhos agricolas,
tem a caracteristica de ser praticado ao sul do Tejo, sobretudo no Alentejo
e no Algarve, e tem a particularidade de ser o Unico, para gado equino, que
é tipicamente portugués no panorama da atrelagem tradicional do nosso
pais.

Nao devemos esquecer que, na atrelagem, se devem olhar e conhecer
0s animais, 0s veiculos e os arrelos utilizados, pelo que sobre estes temas
focaremos, de seguida, a nossa atencao.

Carrogas algarvias

AU G Mo e Gl 0T
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1. O Algarve: territério e vias de circulacao e

M&o serd necessario referir gue, sem estradas ou vias de comunicagao,
nao pode haver atrelagem. Do Cabo de 5. Vicente, em Sagres, até \ila Real
de 5. Antdnio, a costa algarvia dispbe de indmeros portos que recebem
navios de maior ou menor calado e que proporcionaram condigdes para
que, tanto a importacdo como a exportagao de produtos e as trocas entre
os portos algarvios, se fizessern principalmente pelo mar, antes do apare-
cimento do comboio. Este meio de transporte sé chegou a Faro no final do
sécula XIX e, 6 em 1906, chegou a Vila Real de 5. Antonio. Também o trans-
porte fluvial pelo Guadiana até Mértola, era um dos principais acessos de
hens e pessoas até ao baixo Alentejo. De Mértola seguia-se depois por via
terrestre até Beja que assim ficava ligada, para transporte de bens e pessoas
com Lishoa e o resto da costa, incduindo.a costa algarvia.

Mas impaorta lembrar que, se o comércio por grosso tinha a via maritima
ou fluvial como principal meio de transporte, a drculagao de bens e pessoas
de e para os portos (que foram os principais locais para a fixagdo urbana das
populagbes, 4 excepcao das cidades de Silves e Loulé, que se situavam mais
para o interior) era feita a dorso de animais ou de atrelagem, contando com
o seu esforco. Alids, Silves antigamente era servida por transporte fluvial de
pequeno calado, que utilizava o rio Arade como acesso e que lentamente
deixou de funcionar com o assoreamento progressivo daguele rio. Antes da
existéncia do caminho de ferro, a atrelagem animal teve um papel impor-
tante no servico e No 3C8ss0 a0s POrtos.

Também no transporte através do caminho de ferro a atrelagem era
complementar, pois tornava-se necessario levar e trazer bens e pessoas de,
e para, as estacoes ferrovidrias que se situavam principalmente ao longo
da costa. Assim, antes da mecanizagao dos transportes, a importancia da
atrelagem como meio principal ou complementar de transporte tinha a
méxima importincda, sobretudo no litoral, j@ que em certas regides e tra-
jectos, mais para o interior, a sua utilizacdo era condicionada pela natureza
do terreno.

Todo o estude efetuado aponta para que o meio de puxo tradicional -
por molim e jugo (que € o tema primordial desta comunicagao), € a moda-
lidade predominante, se bem que nao tenha sido possivel quantifici-la
percentualmente (em numero de carros, quantidades de carga ou pessoas
transportadas).

Recordemos o que diz Jodo B. Silva Lopes na sua “Corografia,.., do Reino
do Algarve' (pagina 7s): "As estradas do Algarve sdo menos mds na beira
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mar, no barrocal porém peiores (sic) e na serra péssimas”. Acrescenta que: "sd
admite carretas o caminho que sahe (sic) de 5. Bartolomeu de Messines para
Este e Oeste”, @, mais adiante, “As comunicagbes com o Além Tejo {sic) pelos
pontos da serra jd mencionados sdo quasi intransponiveis”.

Se Silva Lopes escreveu isto no final dos anos 30 do século XIX, Joagquim
Romero Magalhdes, no seu estudo sobre o "Algarve Econdmico durante o
Sécula XVI" refere que ja nessa época eram os almocreves, com o transporte
de mercadorias ao dorso de besta (em geral muares ou burros), que faziam as
ligactes de bens e mercadorias entre o Algarve e o Alentejo (e o resto do pais
por via terrestre). E acrescenta: “Ndo se trata, porém, de vias pavimentadas,
de verdadeiras estradas”,. ."Por isso nestes caminhos, mas e em terreno aciden-
tado, ndo circulam carros mas apenas cavalos, facas (cavalos de trabalho, geral-
mente pequencs e de pouca valia) e sobretudo muares” diz, citando uma obra
de D. Jerdnimo Ozdrio “Da vida e feitos de El - Rei D. Manuel”, Estes faziam o
transporte de mercadoria e pessoas, e cruzavam pefo menos mensalmente a
serra em busca de trigo, levando frutas, vinho, vinagre e pescado ao Alentejo
(nomeadamente até Campo de Qurique). Joaquim Romero Magalhaes cita
autores da época que referem a inseguranga provocada por malfeitores e
bandoleiros gue se aproveitam dos ermos e "assaltam os passantes’,

Refere ainda que: "0 dinheiro das almadravas, que, da feitoria de Lagos,
se traz a Lisboa numa besta, vem guardado por 4 homens até passar a serra’
Estas dificuldades encareciam os fretes e nomeadamente o trigo, de que o
Algarve era carente, sendo sempre mais caro o que chegava por esta via do
que aquele que vinha por via maritima.

A estrada mais utilizada pela atrelagem era aquela que, paralelamente
4 costa, ligava as povoacdes do litoral sem encontrar terrenos particular-
mente acidentados, como acontecia no interior, Também uma via que, para-
lela a esta, ligava Lagos e Portimao a Silves, seguindo por Loulé e, 5. Bras de
Alportel, até Tavira (por 5. Catarina da Fonte do Bispo) era uma alternativa
que evitava os acidentados percursos da serra e dos seus contrafortes,

Mas faltavam pontes e os carros eram obrigados a cruzar as linhas de
agua em vaus incomodos e barcas de atravessamento sujeitas ao regime
inconstante das chuvas. No Algarve nao se usava tanto o cavalo para trans-
portes ao dorso, mas antes os muares e os burros. Eram engatados aos vel-
culos & utilizados como anirnais de transporte para ir a aldeia, ao mercado
ou # feira, ou nas fainas agricolas que ora exigiam atrelagem ou puxo. Tanto
num caso como no outro, nos séculos XV, XIX e XX era predominante o
uso do molim e os veiculos e alfaias adaptados ao seu uso.

Amid o b de b 2
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Da informacao recothida se conclui que o Algarve nao seria auto sufi-
clente na producao de muares, e agricultores havia que compravam os seus
animais no Alentejo (na Feira de Castro Verde, por exemplo) e aproveitavam
a viagem para adquirlr animais adicionais gque depois comercializavam a
volta, nas suas terras de origem.
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- Os animais: cavalos, muares e asininos

Carrn die dgua
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“Em algumas destas vielas & forgoso passar de esgoelhd, SEMEe Ccom o oiho no chio,
o se wd resvalar nas pedras limosas da vasa. Os comros de aguadeing, sorte de fonga e
pesada padiola, montada sabre duas rodas bairas, com cocifos paro assenta das hilhas
¢ umd bolsia ao ofte ande se empoleira o agoremo de corapuco oté s orethas wio
tropegands, puxados por Lim jerice lansude ou um macha anda, o um dé frente

Estas palavras, de vivo colorido e recorte literario, s3o de Raul Proenca
(ou de um dos seus colaboradores) foram publicadas pela primeira vez em
1927 e constam do 2° Volume de Guia de Portugal. Em poucas frases nos
pintam um carro tipico de uma cena algarvia e os animals que o puxam,
mencionando o muar e o burre como alternativa de igual popularidade. A
cena descrita refere-se a Olhdo, mas podia ser de qualquer urbe ou lugarejo
algarvio onde o servico dos aguadelros era necessdrio face as condigbes
arcaicas da distribuicdo de dgua potavel ne Portugal da primeira metade
do século passada. A imagem do carro de dgua é bem ilustrativa - um vei-
culo puxado por um muar e que utiliza o arreio tradicienal, de molim e
carro singular com a canga apropriada.

2.1. Ocavalo

Em quantidade e de igual difusao pelo territorio algarvio, burros e mua-
res sio desde hé séculos os equideos mais utilizados, ndo 56 para a atrela-
gem mas também para o transporte, a dorso, de pessoas & mercadorias.

Mas e entio o cavalo? Vale a pena recordar que a Peninsula |bérica g,
desde tempaos imemoriais, um local de origem, e de criagao de ragas cavala-
res. Desde o cavalo céltico, que deu origem aps garranos do norte e as ragas
de montanha (garrano portugués e da Galiza), o asturcon (das Asturias),
o potok (do Pais Basco, por exemplo), aos equideos mais abundantes nas
margens e pastagens ligadas 3s bacias do Tejo, do Sado, do Guadiana e do
Guadalquivir, que desde a ocupagao cartaginesa do litoral sul da Peninsula
Ibérica, deram origem ao cavala Ibérico. A sua qualidade e quantidade eram
proverbiais e sao indrmeras as citagbes latinas nesse sentido. Temos noticia
(e vestigios arqueclégicos) de hipadromos em Olisipo (Lisboa), Mirabriga
(junto a Santiago do Cacém) e em Balsa {situada junto a Tavira}.

A fama dos cavalos ibéricos nos circos do mundo romane, rivalizava
com os melhares exemplares oriundos de todo o império, onde o0s mais

b | Gulz de Pormugal §;Estremaduras, Aleniein, Algamne, pagina 24674/, 12 edicE 1927 ivide Blblio-
grafia)
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considerados eram também os do Norte de Africa, e os Trécios, @ com eles
disputava a primazia entre as facgdes rivais que 0s criavam onde 0s pastos
& a habilidade dos naturais proporcionava a reprodugao, treino e seleccao
dos melhores exemplares. Esta seleccao culminava na apresentagao de con-
juntos na Circo Maximo, em Roma, onde s6 os melhores entre o5 melhares
eram apresentados, e os seus nomes eram conhecidos como hoje sao os
dos desportistas de topo.

A romanizacao trouxe uma fandtica adesdo ao desporto das compe-
tiches de atrelagem e terd contribuido para que no Sul de Portugal e no
Algarve em particular fosse dedicada uma boa porgao dos pastos para o
slevado numero de animais disponiveis para a competicdo (que geral-
mente competiam em carros para 2 e 4 animais) e pudesse justificar a exis-
téncia de um local para corridas.

A decadéncia do Império romano, as alteragtes climaticas que terdo tra-
zido menos pluviosidade ao Sul de Peninsula Ibérica e ao Norte de Africa
{depois do Século Ill) e as invasoes barbaras, terao influenciado guantita-
tiva e qualitativamente o valor do efectivo cavalar no nosso territdrio. Com
a ocupacao muculmana, a considerar igualmente a influéncia do sangue
oriental. O tipo berbere, comum no que hoje é a Argélia e Marrocos, € tam-
bém muito parecido e terd raizes comuns com o cavalo que deu origem ao
Puro Sangue Lusitano e ao Puro Sangue Espanhol da actualidade.

sendo a base da cavalaria militar medieval, o cavalo sempre foi um
animal apreciado e muito estimado como simbolo de “status’. De grau de
exigéncia elevado para criar, treinar e manter, nos periodos de menor exi-
géncia bélicas era substituido pelos muares, mais risticos, menos exigen-
tes em alimentacio e cujo custo/beneficio era tao tentador que uma mula
frequentemente valia mais 50% do que um cavalo. Os reis e 0s chefes mili-
tares, &m Portugal, como em muitos outros palses, muito legislaram e pres-
sionaram a fidalguia e a nobreza local para disporem de montadas e éguas
“fantis”, para um efectivo cavalar disponivel sempre gue as forcas de cava-
laria fossem chamadas as suas importantes fungdes militares. Com a con-
quista do Algarve por D. Afonso |l também sao notdrias essas presses, até
porque era terra de fronteira. Castro Marim foi entregue aos freires de Cristo
para que estes cavaleiros garantissem a segurangae o dominio do territorio
algarvio mais cerca da fronteira com os rivais muculmanos e castelhanos.

Para além das funces militares cujas exigéncias em cavalaria nao per-
mitiam desprezar completamente a produgao cavalar, esta ndo poderia
simplesmente desaparecer, dado que para a producao de muares e predso
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ter éguas e quanto meihores, melhor serd o produto do seu cruzamento.

A costa algarvia, mais do que qualquer outro trogo da costa portuguesa,
durante séculos foi assolada por salteadores e piratas do norte de Africa
que apresavam pessoas e pilhavam bens e produtos agricolas. Contra este
perigo eram construidas torres de atalaia e organizadas rondas montadas
que vigiavam a costa e davam o rebate logo gue se avistava uma vela sus-
peita no horizonte. Estes destacamentos de vizinhanga, montados, forgas
das milicias, de ordenanca, ou de socorro, eram pagos pelas municipalida-
des do litoral, Quando dos ataques do dugue de Essex e de Francis Drake
(e finais do século XVl a cavalaria desempenhou, segundo ficou escrita,
papel relevante nas operagdes de reacqdo as incursdes inimigas.

J4 nos registos oficiais do recenseamento animal do Distrito de Faro™
existe uma pequena regressdo no efectivo cavalar, passando de 2.114 exem-
plares e 1852, para 1.969 exemplares em1870.

Infelizmente a sua qualidade devia deixar muito a desejar; em “A Ragu
Equina em Portugal™™, o autor, o Tenente A, E. Victoria Pereira, faz uma apre-
ciacdo do efectivo cavalar de distrito em distrito, e refere:

*Faro; Nso possul este distritn raca especial, e ¢ aonde [sic) a criacho estd o
mais descurada possivel, sendo por 5o das mais ordindrias do pals. Os animiais
<30 em geral de marca peguena, peilo estreito, pescoco delgado, membros fracos,
desproporcionadas, pouco musculosos, Ciscos maus, @ pelagem grossein,

Verdadeira vilanogern hypica, sequndo a phrase isich dum Hlustre & distinto
intendente de pecudria”

Dificilmente seria pior a avaliagdo do "nosso” tenente Pereira e sabemos
bem que ‘intendente de pecudria” se tratava quanto a “villanagem hypica”
citada. Basta abrir a pagina 104 do Boletim Pecuério de 1983, do trabalho do
Dr. José Monteiro™. O quadro do efectivo cavalar considerado refere-se ao
ano de 1983, em percentagens:

cavalos de tipo Ibérico (Lusitanos e Espanhol): 60%;

cavalos drabes ou seus derivados: 5%;

garranos ou agarranados: 59,

indeterminados: 20%:;

2 | Vi Quidro da pégine 116 da obea "Uwe Cimbio & Desenvedvimesnto Econdenico; Portugal fis 2
rrestice o Seéoudn XIX, Deer Biblografa)

11 Eczuinag em Portogall pdgina 14 Hver Blblicgsalia)
| - = - |

4 | Ver Bibliografie: pdgina 104, guadio com 4 apresentacio do efective tvald oo Conlinents, iU
Cavalo Lusitana - Contributa pars oS80 estudo”
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E sequidamente, precisa: "S3o considerados indeterminados, os animais
com caracteristicas étnicas indefinidas, produto de cruzamentaos os mais
promiscuos e a gue Bernardo Lima chamou villanagem hipica,"™

Estas afirmacoes do tenente Pereira referem-se ao século XIX. Hoje tal-
vez mudasse um pouco de opinido pois o efectivo da provincia tera com
certeza um efetivo que conta igualmente com bons cavalos de desporto,
de passeio ou até de atrelagem desportiva.”

2.2. Muares e asnos

530 0s muares e os asnos (em forga animal) a matriz principal da atrela-
gem algarvia, nomeadamente a que vemas com o arreio de traccdo tradi-
clonal de molim e de velculo com canga adaptada a este puxo (em singular
ou em parethal.

Como a domesticacio do cavalo e do'burro sao tidas pelos arquedlogos
& os especialistas nestas matérias como fenémenos simultineos, podemos
deduzir que a criacdo, ensino e utilizagdo dos muares acompanha, ao lenge
da historia, a evolucio dos outros equideos ao servigo do homem. S5em nos
alargarmos em perspectivas histdricas, é relevante recordar a utilizacao
dos muares pelos varios impérios do médio oriente, e mesmo a civilizagao
grega teve por eles singular apreqo. Tanto assim que anos houve em gue as
olimpiadas, tradicionalmente realizadas na Grécia todos os 4 anes, incluiam
corridas com carros de traccido por mulas. Afirmam alguns autores que a
introducdo desta modalidade tinha como intengao satisfazer a populari-
dade dos muares nas coldnias gregas do Sul de [talia, da Sicllia e outras do
Mediterranen, onde a producio de muares era de qualidade e valiosa para
exportagao.

Nas Legides romanas, cada 8 homens (manifpulo) dispunha de uma mula
de carga, e cada centuria e cohorte tinha os seus muares para carga e puxo
de carros de transporte de impedimenta (carga e maquinas de guerra).

4 | Betnardn Silvesre Lima estieseu @ o *"Ernos’ gue o D José Manters rcke. na Biblicagrafia
commullada da sua obia atRs citada

6 | Becoedemos que, no quadts oa atrelgem neconal e nsoils corks mernhen da Asseoagas Porlu
guesa de Atrelagur et B actividade, desde hd anos o Clube de Atrelagem de Alganve”, Cujos
Lo 580 donos ae anirmais com maior quakdade (alguns [Gram aié Grmpeces) 0o Gue A alrel
e e car rural exislen e no el KiX
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As estradas romanas do Algarve, cujos vestigios ainda hoje sao testemu-
nho da civilizacdo de Roma nesta provincia, sao prova da importancia das
comunicaches terrestres e do transporte de gente e mercadorias, quer ao
dorso dos animais, quer em veiculos de tracgao animal. Assim, se podera
afirmar que a presenca Gtil de burros (que os romanos designavam por
“equus africanus’) e de muares, tém muito mais de 2000 anos na regiao. E as
racas de animais de tiro foram-se adaptando as condigbes edafo-climaticas
do Sul do nosso pais.

Faldmos j& das ragas de cavalos, mas sendo os muares fruto de cru-
zamento, que tipo de ragas assininas terdo contribuido para o efectivo
existente? Em territorio nacional existe apenas uma raga autdctone reco-
nhecida - o burra de Miranda (protegido por uma associagdo de criado-
res que cuida da sua genealogia e divulgagao). De pélo farto, adaptado as
baixas temperaturas invernais do planalto mirandés, e de estatura avan-
tajada, & bem diferente do burro que encontramos no Algarve, Este € em
geral mais pequeno e de pélo curto, resultado de cruzamentos variados
dos exemplares disponiveis, numa terra de pastos magros, clima de verdes
longos e agricultura pobre, sobretudo na serra e no barrocal.

Nao é de estranhar que alguns criadores mais exigentes, tenham tentado
melhorar os seus efectivos, guer comprando exemplares de maior porte
em mercados e feiras, quer importando ou adquirindo burros padreado-
res para reproducdo ou cruzamento. De Espanha, onde sio reconhecidas 4
raas assininas de caracteristicas bem definidas”, a mais usada no Algarve
e no Alentejo era a do Asno Andaluz, sobretudo para a produgao de mua-
res robustos e de boa envergadura, para transporte e trabalhos de lavoura.
Os burros padreadores de qualidade, antes dos efeitos da mecanizacdo da
agricultura, atingiam facilmente, entre nds, um preco até superior ao de
muitos cavalos garanhdes de boa raga.

No Distrito de Faro, o efectivo de gado muar aumentou ligeiramente
de 5263 para 5730 animais de 1852 a 1870. Curiosamente, durante o mesmo
periodo de tempo, o gado asinino diminuiu, de 13 056 para 12 475"

(3% pefere-ce a3 "Raca Catalari? 50 Asna Melicrouim™ [déntico a0 ono calalsol o Asno Zamarano
L|:'-'_'r'||.:'b; = moAsmen Andalue Esie uiitine,. cornlderads ComnTacs methoradgorn mesria e Espanha
ol sen porle; rebustez @ rusticidane), tinha a wua Sed o iNfluenciz N3 provincg de len 2m
muila escolhido para a produgao multateid das egioes oe Lz Mancha e Lslremisdun
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Ma obra de Carminda Cavaco, "0 Algarve Oriental” a autora afirma:

“Depais da segunda guera, a explonagdo pecudria semana conlinuoy sem mutarbes
rotdhvels, Persishern o8 mesmos gados de frabatho: mogres, assininogs @ boviros” As
irvoures fazem-se com juntas, Tonjugando maares, assininos e bevinos {ou combinagtes
dos diversos tipos de aniral]” “Muares ¢ burros asseguram também as cargas por veredas
brorn cliffceis”

Na lavoura e trabalhos agricolas, o puxo faz-se também com a utilizagio de
um molim, ou 2 {um para cada animal).

Em média, cada manifestante™ passuia, em1955,1a2muarese1a 2 bur-
ros. Passados 65 anos, o ndmero de efectivos diminuiu consideravelmente e
a tendéncia sera eventualmente para o seu desaparecimento, o que releva
a importancia de recolher agora os elementos (em carros e arreios) que
ainda testemunham as actividades de que estes equinos sio protagonistas.

3. Os veiculos

530 muitos e variados os veiculos hipomoveis que usam o puxo tradicio-
nal com o molim e respetivos arreios. Conforme referido, esta modalidade
nao & completamente exclusiva da regiao algarvia, verificando-se o seu uso
em todo o Alentejo" e Algarve. Este tipo de velculos, mais leves ou mais
pesados, sao geralmente de 2 rodas e ndo conhecemos nenhum exemplo
de veiculo de 4 rodas que esteja adaptado ao puxo par maolim (salvo os que
sdo puxados por parefhal.

Tanto no Alentejo como no Algarve, temos veiculos para um sa animal
e para paretha, dispondo portanto de uma lanca, ou timao, que esta preso
a uma canga dupla. Esta esta ligada por um sistema de canzis e correame
idéntico ao utilizado nos veiculos de um sé animal.

0 uso da parelha esta também muito ligado ao trabalho agricola,
sendo bastante usado em velculos mais pesados, ou de maior carga.
Determinados carros de canudo, ou churrides (comuns no Alentejo e no
Algarve), sao bastante pesados e carecem de uma parelha de forte capa-
cidade, sendo por vezes engatados bois (ou vacas) para este uso™, Nas

9 | Ver pagina %0 do volume 1 *lgarve Criental® ver Biblograhe! Ou seja, caoa agnoultor que fez de
Clara) e e pelicipon no censcerddn realizacc-sm 1955,

T | Ver irmagern dos "Refmetros de Vi Boim| gue ainds hoie acarinham 0 uso o2 Catns ce canuca
s sRs desioca: (es & ramarks n e co Aentsic

11 | er foto-ga pagina 6% o= *Beia; Roteios Republicanas® ver Bibliografial
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cangas de madeira, para bois, os canzis sao do mesmo material {e nao
metalicos como nos veiculos singulares).

Carrn e canucio o Rormeties de Vika Baim

saas sEns

Canga dupla & aprestos

Este tipo de atrelagem tradicional, tio pitoresca e colorida, tem tido
representagdes notdveis e significativas. Disso é exemplo aimagem de dois

CAITos, COMm puxo por mo

im, representados numa coleccdo de selos dos
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C.I.T, onde dos seis selos diferentes que
a constituem, dois sdo do tipo sobre o
qual nos debrugcamos. O j& mencionado
“carro de canuda’, e um “tarro de agua”
{Menchigque), do qual tivemos oportuni-
dade de falar quando citamos o "Guia de
Partugal® em anterior capitulo.

MNa realidade, ambos os tipos de
veiculo sdo comuns ao Alentejo e ao
Algarve. Encontramos uma foto de 1go6
de um carro de dgua em Beja', veiculo
comum ateé aos anos Vinte.

Cabecio & molim tradicionais

Alids, os carros de dgua perduraram no Alentejo e no Algarve enquanto
o abastecimento de dgua nao foi efectuado por canalizacdo em rede o que,
como se sabe, fol uma conquista lenta da urbanizagao em Portugal.

Os veiculos adequados & modalidade de atrelagem aqui tratada tém
como caracteristica essencial o terem apenas 2 rodas, e serem munidos de

s Ly




SECFDIDRTES [HE SRR S TR TRANTITATE Aplegas MO ALGRS | = fats Mecha damahdes g

Museu do Trajo
530 Brds di Alpanal

Centro de

DﬂEur‘MﬂLﬁEﬁD

uma canga em forma de *U" invertido unida perpendicularmente ao topo
dos varais. Esta pega é depois adaptada ao molim, previamente colocado
no pescoco do animal (cavalo, burro ou, mais comummente, um muar),
encaixando na depressao concava a qual se ajusta pelos canzis, duas pecas
metdlicas que, enfiadas na canga, ddo firmeza a tracgdo, necessaria para a
deslocacdo do veiculo.

Conforme se pode observar nas ilustragdes, a canga esta fixa ao molim
por uma ou duas cilhas compridas, que passando sob as axilas do animal,
sobermn em ambos os lados e se vao ajustar ao molim, consolidando todo
o conjunto. Estas cilhas, s3o neste arreio, designadas como barrigueiras. A
arcada da canga estd igualmente fixada por uma pega metdlica que a liga
805 varais (uma em cada lado), peca essa que, colocada a 45 graus entre a
canga e os varais, desenha um tridngulo quase equildtero com a canga e os
varais citados.

Esta modalidade de puxo tem a vantagerm de deixar livre o resto do
corpo do animal, com poupanca de correame ou arreios adicionais. Uma
desvantagem deste sistema € que, nao dispondo de retranca, para tra-
vagens e descidas, o peso do velculo e da sua carga exercem um esforco
acrescido nas cilhas ou barrigueiras forgadas a desempenhar o papel prin-
cipal na travagem do conjunto.

Os veiculos estdo geralmente providos de um travao (com calces que
actuam nas 2 rodas) mas so com o veiculo parado é costume accionar este
meio {que se designa como "travao de posicaa”), sobretudo se, como era
costume, o condutor se sentar sobre o varal direito do veiculo, encostado 3
caixa do mesmao.

A coleccao de veiculos existente no Museu do Traje do Algarve, meti-
culosamente e pacientemente recolhida pelo seu director, 5r. Emanuel
Andrade 5ancho desde a fundacdo do Museu, & particularmente reprasen-
tativa, em variedade e tipologia, dos carros utilizados no Algarve desde ha
século e meio. A maior parte dos veiculos diz respeito ao meio rural, mas a
colecgao inclui uma extensa gama que abrange alguns carros mais urbanos
e sofisticados que a elite burguesa ou alguns proprietérios mais endinheira-
dos utilizavam nas suas deslocagdes. E curioso verificar que, dos mais leves
aos mais pesados, o puxo por molim era o mais comum, o que Nao Nos suf-
preende pois, em pleno ambiente rural, era o modo mais vulgar de engatar,
tanto no litaral, no barrocal, como na serra algarvia.

Assim, temos uma victdria (convertivel em duque) e uma mylord, com o
puxo da atrelagem internacional (dita tambem “continental’; ou "a inglesa”),

A o Mt i ue Fare
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temos pelo menos dois veiculos com a tracgao tipica da carroga portuguesa
{de coelheira e selote espesso e bem almofadado) e temos a restante colec-
cdo para puxo com molim. Também convém referir um churriao, ou carro de
canudo, que, sendo mais comum no Alentejo, se usou também no Algarve.
Estes carros, pelo seu peso, eram muitas vezes puxados por parelhas {de
muares, ou por vezes de bois) o que exigia que a sua langa estivesse ligada
a um jugo duplo (de madeira, metal, ou misto) que permitia ultrapassar as
dificuldades impostas por uma carga maior.

Este jugo duplo era também muito utilizado quando o proprietdrio
possuia um par de animais, de menor porte (burros ou muares) que, jun-
tos, levavam uma carroca de dimensées normais com menos dificuldade.
Também nos trabalhos agricolas (ou melhor dizendo, sobretudo nestes), o
jugo duplo para parelhas era o mais utilizado face ao esforgo exigido.

Os velculos e alfaias para os trabalhos rurais eram de acabamento mais
modesto, mas, com frequéncia, o carro de ir a feira, a festa ou ao mercado
da vila nos fins de semana, era estimado e pintado com cores garridas,
dos amarelos fortes, aos vermelhos berrantes, passando pelo verde alface,
sendo o mais comum a configuragao de 2 cores principais, com estrias e
outros elementos de decoragio pintados com alma e gosto, para orgulho
do possuidor e sua distingdo entre iguais. Para estas ocasides; o5 armeios
acompanhavam e reflectiam, em decoragao e garridice as cores vivas dos
carros, contribuindo para a valorizagdo do conjunto.

Destes arrejos, sua constituicdo e caracteristicas falaremos de sequida
no derradeiro capitulo deste artigo.

4. Os arreios
Os arreios do tipo da atrelagem tradicional em aprego sao constituidos
basicamente pelos sequintes elementos:

1% A cabecada;

291 O molim;

39 O chumaco e seu pano de apoio, &;

49 As rédeas (que em atrelagem se designam por guias)

4.1. Acabecada
As cabecadas mais antigas que conhecemos sao parecidas com os

cabecdes tradicionais para prender os animais a uma manjedoura ou para
os trazer A guia. Tinham as pecas laterais verticals (faceiras) mais curtas e

i o Sliicipl oae faw 2L
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rematavam em baixo por duas argolas metalicas, onde se fixava também a
focinheira. Este sisterna ndo utilizava ferros de boca e 0 animal era condu-
zido apenas por uma guia, normalmente situada do lado direito, mais pre-
cisamente fixada a argola do lado esquerdo. Estava presa numa cadenilha,
ou uma serreta presa a essa cadenilha, que passa pela argola direita e que
seguia até a guia de corda cujo extremo ia a mao do condutor. Este senta-
va-se de lado, no inicio do varal direito (troce mais perto do veiculo) e con-
duzia o conjunto com uma sé guia, com a voz e com o chicote que tocava
ora a direita ora a esquerda do animal, conforme os habitos do seu ensino.

Este modo de conducao é cada vez mais
raro e as cabecadas, de faceiras mais lon-
gas, sao mais conformes com as restantes
praticas da atrelagemn, disponda de ferros
de boca de vdrias espécies e utilizando as
convencionais duas guias, que passando
pelo molim, sequem para a mao do condu-
tor. Os ferros de boca sao de vérios tipos,
conforme os habitos do ensino e a corpu-
léncia do animal usado. S0 muito comuns
o5 bridoes simples de barra inteira ou gue-
brada, mais macios para a boca do animal,
mas também se usam freios com diversas
configuraches e de maior ou menor sofis-
ticacao. Os mais comuns serao os freios de
carroga de barra inteira em que as guias,
para além de fazerem pressdo na comis-
sura dos labios da boca do animal, podem
accionar a pressao da barbela, em cadeia
metalica de malha larga, sob o seu maxilar.

MNunca me foi dado observar o freio de tipo "Liverpool” que hoje se usa
na atrelagem de tradicdo ou de competigao, mas sabemos que era utilizado
no Algarve na atrelagem de veiculos mais requintados como as mylords e
victdrias dos proprietarios e lavradores de maiores posses (conforme se
pode ver no Museu de 5. Bras de Alportel).

As cabecadas, também designadas por cabegdes ou cabrestos, e os
malins, podiam ser simples e desornamentadas, como eram geralmente
os de lavoura e trabalhe agricola, ou mais ricas e elaboradas, com aplica-
c0es metalicas decorativas e ferragem branca ou amarela mais brilhante.

Catwecin @ rmalinn tradiceonais
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Era usual fazer acompanhar a cabecada com uma guizeira, mais ou menos
trabaihada, em coeréncia com a decoragdo e o capricho do conjunto. Esse
capricho e desejo de requinte ja ao ponto das guizeiras e antolhos das cabe-
cadas serem debruados com pélo de animal (raposa ou texugo} e ainda
existemn exemplos disso em varias coleccges.

4.2. 0 molim

Quanto ao molim, ele tem de ser adequado ao tamanho do animalque o
vai utilizar. E verdade que os molins sio abertos em baixo, e as suas pontas
de remate em redondo (as “bonecas”) sdo atadas, e ajustadas as dimensées
do animal, mas este ajuste & limitado e ndo dispensa esse cuidado de que
o molim tenha as dimensoes adequadas ao animal que o utiliza. Os molins
sao confeccionados em pele de porco, esticado e costurado em fresco sobre
urm malde de palha cozida, que lhe da a forma desejada, inclusive o espago
cavado entre os dois bordos, o qual permitira o encaixe de arco da canga e
dos canzis metalicos de ajuste.

A palha normalmente usada € a palha de centeio e muitos artifices sao
obrigados a ceffa-la & mao (com foice ou gadanha), pois a palha cortada a
maquina nao permite o comprimento da fibra necessario para a confecgao
desta peca. A pele de porco que cobre a forma de palha interior devera ser
cozida a esta com a face exterior para dentro, e sem o chamusco do pelo
normalmente feito apds a matanga do animal, o qual devera ficar voltado
para o interior da peca. A pele de porco, secando lentamente, apertando
e constrangindo a palha de centeio que lhe da forma, dard a consisténcia
desejada ac molim,

Pela complexidade do processo se pode avaliar o cuidado e saber
necessarios para a produgao destas pegas, tanto quanto a forma, quanto
ao costurar das peles (ainda moles e sem rigidez) de um animal recente-
mente abatido e esfolado. Com o desaparecimento gradual desta forma
de atrelagem e dos respetivos arreios; vao sendo cada vez mais raros
os artifices que os confeccionam e dai que seja importante preservar
as pecas existentes, que constituem um patriménio de muito interesse
etnologico e cultural. © Museu do Traje de 5. Bras de Alportel possui uma
coleccdo apreciavel.

MNa imagem que se segue, podemos observar um par de molins, de cas-
telo alto, rico e ormamentado, que encontramos nas coleccdes do Museu de
Etnologia de Belém, mas sem gualquer veiculo ou outra peca de arreio que
Ihe confira o necessario e adequado contexto.
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Nos molins mais ricos (que os pro-
prietarios levavam & vila em dias de
festa, de feira, ou de eventos religio-
505) - Na parte superior e antes do jugo,
levantava-se uma protuberdncia, o
“castelo’, cujas funcoes eram essencial-
mente decorativas, e que terminava
geralmente num penacho de crina rija.
Eram ornamentados com tachas de
metal, branco ou amarelo, acompanha-
das por aplicacoes metdlicas decorati-
vas em |atdo amarelo (cruzes de Cristo,
estrelas, crescentes, etc.) e também por
pompons de 13 colorida (geralmente
vermethos e confeccionados por mao
AR feminina da familia do proprietario),

R —— Completando o conjunto de pecas
Museu de Einaioga de Salém do arreio tradicional, falta apenas men-
clonar o chumago e, muito frequente-
mente utilizado, um pano de cores vistosas que € aplicado na base do
pescoco e gue tem a fungao de servir de suadouro e para melhor adaptar,
sem irregularidades, o conjunto de molim e chumaco &s espaduas do ani-
mal. Este pano era por vezes costurado com restos de tecidos coloridos
{"pano de retalhas™).

4.3. Os chumacos

O chumaco {ou encosto) & constituido por um rolo, de cerca de 10 cm
de diametro, que é colocado sob o malim no pescoco do equideo e que
funciona como almofada, distribuindo o esforgo e a forca de puxo; desde
0 garrote até ao peito do animal. E também confeccionado com pele de
porco e o seu interior e feito de palha de milho, mais precisamente das
folhas que envolvem a magaroca e que sdc geralmente rermovidas nas
conhecidas desfolhadas. Estes chumacos, também conhecidos como
‘thumaceiras’, sdo abertos e apertadas as pontas, no peito do animal, tal
como sucede com o molim e com os panos de suadouro que se colocam
s0b o conjunte; por uma peca de corda ou couro que & fixa aos canzis
(brocha). Sda geralmente ornamentadas com pompons vermelhos de fio
de |a.
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gosto herdado da tradicao mugulmana, com tendéncia para carregar de
adornos vistasos e coloridos tudo o que & arreio para montar ou atrelar,

Cabecio e maolim tradicionaiz com rabestein de pang
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